KOMATSU

HD785-7

N -
-

As fotografias podem mostrar equipamentos nao dispon@ﬁh‘r egiao

— I

Poténcia motora

Camido rigido 895 KW /1200 HP @ 1900 rpm

Carga atil nominal
91,7 toneladas métricas

Capacidade da caixa de carga, coroada
60 m®



Num relance

Poténcia motora

895 kW /1200 HP @ 1900 rpm

Carga util nominal

91,7 toneladas métricas

Capacidade da caixa de carga, coroada

60 m®



Desempenho

» Retardador automatico com controlo de
velocidade (ARSC) standard

» K-ATOMICS com fungdo "Skip-shift”
» Controlo sincrono de motor e transmissao

 Sistema de controlo de tragcao Komatsu (KTCS)
(opcional)

Produtividade
mediante pedido

Conforto do operador

» Cabina ergonomicamente concebida

« Baixo ruido de operagéo

« Assento com suspensado pneumatica (opcional)

Coluna de diregéao inclinavel

« Suspensdao hidro-pneumatica automatica de
trés modos (opcional)

Apoios de cabina viscosos

Sistema de controlo eletronico de elevagao

Sistema de monitorizagdo com retrovisor
(opcional)

» Cabina ROPS/FOPS integrada
(ISO 3471/1SO 3449)

« Direcdo suplementar e travbes secundarios

Fiabilidade

» Design robusto da caixa de carga basculante
« Chassis de elevada rigidez

« Politica de carregamento

» Balanca (PLM)

Manutencao

« Intervalos de mudanca de 6leo alargados
» Rodas de disco (jantes do tipo flange)

« Disjuntor elétrico

TIC e Komtrax
» Painel de instrumentos de facil acesso
o Komtrax Plus

Ecologia e economia

» Motor Komatsu certificado com as normas
de emissédo de gases EPA Tier 2 dos EUA

» Sistema de selecdo do modo com
controlo de poténcia variavel (VHPC)




Produtividade e economia

Motor de elevado desempenho Komatsu
SAA12V140E-3

Este motor proporciona uma aceleragdo mais rapida

e velocidades de deslocacdo mais elevadas com uma
elevada poténcia por tonelada. As tecnologias avangadas,
como o sistema de inje¢do “Common Rail” de elevada
pressao (HPCR), o refrigerador final “after-cooled” a ar

e o eficiente turbocompressor permitem que o motor
seja certificado com as normas de emissdo de gases

EPA Tier 2 dos EUA. O elevado binério a baixa velocidade,
a aceleragdo impressionante e o baixo consumo de
combustivel garantem a maxima produtividade.

Sistema de selecdo do modo com
controlo de poténcia variavel

O sistema permite a selegdo do modo apropriado entre
dois modos poténcia ou econédmico, de acordo com cada
condicgao de trabalho. O modo é selecionado facilmente
com um interruptor na cabina do operador. Quando

o interruptor de chave é ligado, o modo econdémico é
selecionado automaticamente. O modo poténcia pode ser
selecionado ao utilizar o interruptor quando necessario.

Controlo de poténcia variavel

Tanto no modo poténcia como no modo econdmico,

o sistema de controlo de poténcia varidvel deteta se a
maquina esta carregada ou descarregada e seleciona

o modo de regulacdo de poténcia ideal, proporcionando
uma producao elevada e um baixo consumo de
combustivel.

Modo poténcia: Tira mais partido da poténcia para
obter uma producgao étima. Este modo é adequado

para operacgdes que incluem deslocagdes em subidas
com carregamento em que o rendimento € a principal
prioridade.

Modo econdémico: Define a poténcia maxima a um nivel
inferior para reduzir o consumo de combustivel. Neste
modo, a maquina mantém a poténcia suficiente para uma
operacao normal.
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Transmissao completamente automatica
F7-R2 (RH/RL)

A transmissao esta configurada com 7 velocidades
de marcha a frente e 2 de marcha atras. O

controlo totalmente automatico é aplicado a

todas as velocidades para a frente e € selecionada
automaticamente uma mudanca 6tima de acordo
com a velocidade de
deslocagao e o regime
do motor. O ponto de
mudanca é selecionado
automaticamente em
funcéo da aceleracdo da
maquina para reduzir o
consumo excessivo de
combustivel.

Marcha-atras seletiva de duas
velocidades (RH/RL)

Para satisfazer as varias condi¢cdes de operacao,

sao proporcionadas duas velocidades de marcha-
atras. O interruptor no painel permite ao operador
selecionar normalmente a velocidade apropriada para

a aplicacao, RH ou RL, dependendo das condicbes

do local de trabalho. Além disso, a marcha-atras esta
equipada com uma embraiagem com bloqueio, de forma
similar as velocidades para a frente, o que permite ao
operador fazer marcha-atras sem se preocupar com o
sobreaquecimento.

RH: Adequada para uma operagao normal. Gracas a
embraiagem de bloqueio, a maquina pode ser invertida
a uma velocidade superior.

RL: Adequada para operacdo em terrenos com declives
acentuados.




Retardador de multi-discos em banho de
oleo, nas 4 rodas

A maquina esta equipada com um retardador de

4 rodas que aplica forca de retardamento em todas
as quatro rodas. Com este retardador, a forga de
retardamento é partilhada entre as quatro rodas. Isto
reduz a possibilidade de bloqueio dos pneus e permite
uma utilizacado eficaz da capacidade do retardador,
permitindo uma deslocacéao estavel em descidas.

A maquina desce os declives de forma suave e
confortavel.

Capacidade de absorgdo do retardador:

1092 kW / 1464 HP (descida continua)

Area da superficie do travéo:

Frontal total: 37467 cm?

Traseira total: 72414 cm?

F, R : Retarder
(4-Wheel)

R : Retarder
(2-Wheel)

)
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Retardador automatico com controlo de
velocidade (ARSC)

ARSC permite ao operador definir facilmente a velocidade
de deslocacdes em descidas e descer inclinagdes a uma
velocidade constante. Como resultado, o operador pode
concentrar-se na diregdo. A velocidade pode ser definida
com incrementos de 1 km/h por clique (em £5 km/h)

para corresponder a velocidade 6tima para a inclinagao.
A temperatura do 6leo de arrefecimento do retardador

€ monitorizada continuamente e, quando necessario, a
velocidade de descida é reduzida automaticamente.

CANCEL Ho\wn

Descidas auma
velocidade
constante
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Reducao de perdas hidraulicas e
otimizacao do controlo da transmissao

Os circuitos hidraulicos, como o arrefecimento dos
travoes, a direcdo, o controlo de elevacdo, etc., sao
revistos cuidadosamente e o controlo da transmisséo
€ otimizado para reduzir o consumo de combustivel.
Como resultado, o consumo de combustivel em
operacOes de carga média e ligeira € melhorado.

Sistema automatico de ajuste do ralenti

Este sistema facilita o aquecimento rapido do motor e
o arrefecimento/aquecimento da cabina do operador.
Ao LIGAR o sistema, a velocidade

de ralenti do motor é mantida a

945 rpm, mas ¢é baixada para 750 rpm
quando a temperatura do radiador
sobe para 50 °C. A velocidade volta
automaticamente para os 945 rpm
quando a temperatura do radiador cai
para os 30 °C.

. . .
Raio de viragem o ==
pequeno

A suspenséo frontal

tipo contraforte

MacPherson tem uma 10.1m

armacao em A especial
entre cadarodae o
chassis principal. O
espaco mais amplo
criado entre as rodas
frontais e o chassis
principal aumenta o angulo de dire¢céo das rodas.
O maior angulo de diregdo proporciona um raio de
viragem menor para o camido.

0 raio de viragem varia de acordo com as condicdes

do solo e/ou a velocidade do veiculo.

Longa distancia entre os eixos e piso largo

Com uma distancia entre os eixos extra longa, um
piso largo e um centro de gravidade excecionalmente
baixo, o HD785-7 transporta a carga a uma velocidade
mais alta para maior produtividade, e proporciona

um conforto de condugdo superior em terrenos
acidentados.




Ambiente do operador

Cabina espacosa com visibilidade
excelente

As janelas largas na frente, de lado e atras, mais o amplo
espaco no interior ricamente estofado, proporcionam
um ambiente silencioso e confortavel a partir do qual se
pode ver e controlar todos os aspetos da operagdo. Os
espelhos inferiores frontais também contribuem para
melhorar a visibilidade.

Cabina ergonomicamente concebida

O compartimento do operador de concec¢ao
ergondmica torna muito facil e confortavel para

o operador a utilizagdo de todos os controlos. O
resultado é uma operacao mais confiante e uma maior
produtividade.

Painel de instrumentos de facil acesso

O painel de instrumentos facilita a monitorizagao de
fungdes criticas da maquina. Além disso, uma luz de
adverténcia avisa o operador de quaisquer problemas
que possam ocorrer. As anomalias sdo registadas no
monitor e no painel de instrumentos surgem os cédigos
de servigo. Isto facilita a utilizacdo e manutencéao da
maquina.

Configuragodes da posicao de

deslocacéo ideal

O assento do operador ajustavel em 5 vias e a coluna
de diregdo inclinavel e telescdpica proporcionam

uma postura de conducdo 6tima, para maior conforto
de condugdo e maior controlo sobre a operagao da
maquina. O assento com suspensado amortece as
vibragdes transmitidas pela maquina e reduz a fadiga do
operador, bem como mantém o operador seguro para
garantir uma operacgdo confiante. O cinto de seguranca
de 78 mm de largura é fornecido como equipamento de
série.

Radio com terminal AUX (opcional)

Para ligar o leitor de MP3, etc., o terminal AUX esta
preparado na cabina.




Controlo sincrono de motor e transmissao

No momento da mudanca de velocidade, a velocidade
do motor é controlada de modo a coincidir com a
velocidade de rotacdo da transmissédo para reduzir os
choques nas mudangas. O controlo sincrono também
contribui para melhorar a durabilidade do conjunto de
transmissdo, uma vez que reduz a flutuagéo do binario.

Transmissao avancada Komatsu com
sistema de controlo otimizado da
modulacao (K-ATOMICS)

O sistema de modulagdo da embraiagem controlado
eletronicamente K-ATOMICS (Komatsu Advanced
Transmission with Optimum Modulation Control
System), que otimiza a pressao do 6leo no engate

da embraiagem em cada velocidade, foi melhorado

de modo a que a pressao do 6leo no engate da
embraiagem de bloqueio seja otimizada para obter
mudangas suaves sem perda de binario.

Funcao “Skip-shift": Seleciona automaticamente a
velocidade de acordo com o grau de inclinagéo quando
se conduz numa subida, sem mudar para a mudancga
inferior uma
auma. Reduz

o numero de
reducdes de
marcha, torna a
conducao mais

Reducao de marcha

Skip-shift
Fa=F1

Mudancga mantida

Redugdo de marcha
Reducdo demarcha  F2 mp F1q
F3mF2 :

suave, melhora Atual
o conforto do
operador e
reduz o derrame
de material. =

Redugdo de marcha

F4=F3

Suspensao frontal tipo contraforte
MacPherson

As suspensdes independentes tipo contraforte
MacPherson estédo instaladas nas rodas frontais. A
disposi¢éo da ligagdo com baixo atrito permite que a
roda frontal acompanhe suavemente a ondulacdo da
superficie da estrada, proporcionando um excelente
conforto de conducgéo.

Suspensao hidro-pneumatica automatica
de trés modos (opcional)

O modo de suspensao é mudado automaticamente para
uma das trés fases (suave, médio e duro) de acordo com
a carga e condi¢Oes de operagdo, para uma condugao
mais confortavel e estavel.

Apoios de cabina viscosos

Para montar a cabina, sdo utilizados apoios de

cabina viscosos de grande capacidade com um
excelente desempenho de amortecimento. Reduzem
significativamente a vibragao da cabina e proporcionam
um espago confortavel na cabina com um siléncio
excecional e menos vibracgdes.

Nivel de ruido ao ouvido do operador: 75 dB(A)

Sistema de controlo eletronico
de elevacao

A alavanca de controlo tem um curso curto e pode

ser operada com pouco esforgo. A fungdo de
"Kick-out” (desengate automatico) fornecida para a
alavanca facilita a operacao de elevacgao, eliminando a
necessidade de manter a alavanca na posi¢ao “Raise”
(levantar). Além disso, o choque de assentamento da
caixa de carga € reduzido significativamente porque um
sensor deteta a caixa
de carga imediatamente
antes do assentamento
na estrutura ereduz a
velocidade de descida.




Seguranca

Cabina
ROPS/ FOPS
integrada

Estas estruturas
satisfazem as
normas ISO 3471
ROPS e ISO 3449
FOPS.
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Espelho inferior

O novo espelho inferior
redondo proporciona
um campo de visdo mais
amplo.

Placa anti-
derrapante com
nervuras

Os degraus e passadicos
sao fabricados com
placas antiderrapantes
com nervuras para
melhorar a seguranca

quando entra ou sai da
maquina ou quando se desloca na maquina.

Travoes de estacionamento nas 4 rodas

A maquina esta equipada com travoes de
estacionamento aplicados por mola nas 4 rodas. Os
travoes de disco multiplos em banho de dleo integrados
nos eixos frontal e traseiro aplicam forga de travagem
as quatro rodas. Estes travoes sao altamente fiaveis e
ndo necessitam de manutencgéao periddica.

Travédo frontal Travdo traseiro

Direcao secundaria e travao secundario

A diregao secundaria e o travao secundario sdo
caracteristicas standard.

Direcdo:1ISO 5010, SAE J1511  Travéao: ISO 3450

Luz LED combinada traseira

As luzes LED séo utilizadas para as luzes combinadas
traseiras. A luz LED é caracterizada por uma longa vida
util, visibilidade excelente e economia de energia.

Ecra grande, camara e monitor a cores
com visao traseira (opcional)

A camara de visao traseira e o monitor LCD a cores
de 7 polegadas estéao disponiveis para melhorar

a visibilidade traseira. Este dispositivo serve para
melhorar a seguranca e a capacidade de trabalho da
maquina.

Travao secundario
acionado por pedal

Se houver uma falha no
circuito do travao primario, os
travdes de estacionamento
frontais e traseiro sao ativados
como um travao secundario
acionado por pedal.

Sistema de travoes antibloqueio (ABS)
(opcional)

Ao utilizar a sua excelente tecnologia eletrénica, a
Komatsu é a primeira no setor a introduzir o ABS em
maquinaria de construcao. Este sistema impede o
bloqueio dos pneus, minimizando assim a derrapagem
em condi¢des de piso escorregadio enquanto se aplica
o travao de servico.

Sistema de controlo de tracido Komatsu
(KTCS) (opcional)

O KTCS evita automaticamente que os pneus traseiros
de ambos os lados escorreguem em terreno macio para
uma tragao 6tima.




Fiabilidade

Componentes Komatsu

A Komatsu fabrica o motor, conversor de binario,
transmissdo, unidades hidraulicas, e os componentes
eletrénicos neste camiao rigido e articulado. Todos
estes componentes sao fabricados com um sistema
de producao integrado sob rigorosas orientagdes do
sistema de controlo de qualidade.

Chassis de elevadarigidez

Os suportes da plataforma frontal estdo integrados
no chassis. A rigidez do chassis € aumentada
drasticamente. Como resultado, a rigidez

de flexdo e arigidez de torgao, que 4;_'
séo indicadores de maneabilidade Y

e qualidade de conducdo, sdo
significativamente melhoradas.

Sistema hidraulico fiavel

Em cada circuito hidraulico esta instalado um
arrefecedor de 6leo de grande capacidade, assim
melhorando a fiabilidade das unidades hidraulicas
durante os aumentos bruscos de temperatura. Além
disso, para além do filtro principal, existe um filtro de
linha 310 = 3 (min) a entrada da valvula de controlo da
transmissao.

Vedantes O-ring face-a-face planos

Os vedantes O-ring face-a-face planos sé&o utilizados
para vedar com seguranca todas as ligagcdes de tubos
hidraulicos e para evitar fugas de 6leo.

Conetores selados

As cablagens elétricas principais e os conetores do
controlador estdo equipados com conetores selados
que proporcionam elevada fiabilidade, resisténcia a
agua e resisténcia ao po.

Para uma melhor gestado operacional e seguranca

Nas atividades reais de gestédo operacional, o primeiro passo para uma utilizagéo eficaz do HD785-7 € registar cada carga util.

Para este efeito, a Komatsu disponibilizou a “balanca".

Com base na premissa de que a "balan¢a” pode registar os dados da carga util, a Komatsu pretende aplicar uma “politica de
carregamento” que se destina a ser utilizada como orientacdo para uma “gestdo operacional” consistente e melhor.

Politica de carregamento

Cada camiao rigido e articulado tem a sua prépria “carga util alvo”. A operagdao de um camiao rigido e articulado com uma carga Gtil

extraordindria causa os seguintes efeitos adversos.

» A operacao de um camido com carga insuficiente ndo consegue fazer uso pleno do desempenho do veiculo e aumenta o nimero
de viagens de ida e volta necessarias para transportar a mesma quantidade de materiais, o que resulta num aumento do custo por

tonelada.

» A operagao de um camido sobrecarregado causa o desgaste prematuro dos discos
de travao, pneus, etc., e reduz a vida util de componentes como o sistema de
condugao, etc. resultando num aumento dos custos de manutencgéo e reparacao.

A nossa proposta de “politica de carregamento” baseia-se no pressuposto de que

cada HD785-7 esta equipado com uma “balanga” e de que cada carga Uutil é registada

de forma positiva. A carga util alvo € definida como o peso bruto nominal do veiculo

(GVW) menos a tara do veiculo (EVW) com revestimento e/ou acessorios. 100 110 120

1) A carga util média mensal ndo deve exceder a carga util alvo do camido.

Produtividade Durabilidade

Sem
Max. 10% | carga
das cargas

Min. 90%
das cargas

Percentagem da carga Uutil alvo

2) 90% de todas as cargas devem estar abaixo de 110% da carga util alvo do camiao.
3) 10% de todas as cargas devem representar entre 110% e 120% da carga util alvo do camiao.
4) Qualquer carga individual ndo deve exceder 120% da carga util alvo do camido.

O cumprimento da “politica de carregamento” resulta na melhoria da produtividade através da plena utilizacdo do HD785-7, na redugao
dos custos de funcionamento e no prolongamento da vida util dos travées, pneus e de outros componentes.



Selecao da caixa de carga

Vérios tipos diferentes de caixa de cargas estdo seletivamente disponiveis para o HD785-7 e o equipamento
opcional para as caixa de cargas também esta preparado para ser utilizado em varias condigdes.

(Severidade para
a caixa de carga: leve)

Maquina de ; P4 carregadora de rodas
carregamento P4, retroescavadora ,
(Severidade para a caixa de carga: leve) (Severidade para a
Material 9a: caixa de carga: pesada)
(—\\ Caixa de carga
Construgso ‘ de baixo peso

. (opcional)

Recobrimento ;/’ A utilizagdo recomendada

desta caixa de carga inclui

trabalhos mais ligeiros,
como a construgdo e o transporte de recobrimento, carvéo, etc.
Espessura do material: t16/12/8 (inferior/frontal/lateral)

Pedreiras
(Severidade para
a caixa de carga: média)

Caixa de carga para utilizacao geral
(standard)

Esta caixa de carga foi concebida para vérias utilizagées de
série. As partes principais desta caixa de carga sao feitas
de chapas de ago resistentes a abrasao para garantir uma
elevada durabilidade.

Espessura do material: t19/12/9 (fundo/frente/lateral)

Minério
(Severidade para
a caixa de carga: pesada)

Caixa de carga contra rochas (opcional)
Esta caixa de carga é fabricada através da fixagcdo de

placas de revestimento a caixa de carga para fins gerais. A
utilizagdo recomendada desta caixa de carga é em trabalhos
relativamente pesados, como o transporte de minérios, etc.
Existem varios tipos de espessura e forma de revestimento.
Por favor, consulte o distribuidor Komatsu para mais
detalhes.

"on

*As descrices de “leve”,

Ecologia

Radiador sem chumbo

Vaérios tipos diferentes de caixa de cargas estédo
seletivamente disponiveis para o HD785-7 e o
equipamento opcional para as caixa de cargas

também esta preparado para
vérias condigdes.

Depésito de recolha do 6leo de
arrefecimento dos travoes

Para proteger o

meio ambiente,

um depdsito esta
instalado para
recolher o 6leo de
arrefecimento dos
travdes no caso de
fuga da vedacao
flutuante dos travoes.

médio” e "pesada”

sdo regras de ouro. Por favor, consulte o distribuidor Komatsu quando selecionar a caixa de carga.

ser utilizado em
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Manutencao simples

Sistema de monitorizagcdo avancada

O sistema de monitorizagdo avangada Komatsu identifica
itens de manutencgdo, indica as horas de substituicdo do
6leo e filtro e exibe cddigos de anomalias. Este sistema
de monitorizagdo ajuda a maximizar o tempo de produgéo
da maquina.

Travoes de multi-discos em banho de
dleo e sistemas de travagem de controlo
completamente hidraulico

Asseguram menores custos de manutengao e maior
fiabilidade. Os travdes de disco em banho de 6leo estdo
completamente vedados para manter os contaminantes
fora, reduzindo o desgaste e a manutencdo. Os travdes
ndo necessitam de ajustes por desgaste, o que

significa uma manutengao ainda mais baixa. O travao de
estacionamento é também um sistema de multi-discos
em banho de 6leo e sem ajustes para uma elevada
fiabilidade e longa vida util. A fiabilidade acrescida é
concebida para o sistema de travagem gracas a utilizagao
de trés circuitos hidraulicos independentes que fornecem
apoio hidraulico no caso de um dos circuitos falhar.

Os sistemas de travagem completamente hidraulicos
eliminam o sistema de ar para que nao seja necessaria a
purga de ar, e a condensagao de agua que pode causar
contaminacdo, corrosao e congelamento é eliminada.

Intervalos de mudanca de 6leo alargados

De modo a minimizar os custos operacionais, 0s
intervalos de troca de 6leo séo prolongados:
Oleo do motor: 500 horas Oleo hidraulico: 4000 horas

Disposicao
centralizada dos filtros

Os filtros estdo centralizados
para um servico mais facil.

Rodas de disco

(jantes do tipo flange)
As rodas de disco (jantes do
tipo flange) asseguram a facil
remocdao/instalacdo dos pneus.

Disjuntor elétrico

Os disjuntores sdo adotados para
0s circuitos elétricos importantes
que precisam de ser restaurados
rapidamente caso ocorra um
problema no sistema elétrico.

Pontos de lubrificagdo
central

Os pontos de lubrificagao
estao centralizados em

trés locais. Permitem a
aproximacao ao nivel do solo.

Komtrax Plus

O controlador Komtrax Plus monitoriza as condi¢cdes
sanitarias dos principais componentes, permite a
analise remota da maquina e da sua operacao. Este
processo é apoiado pelos distribuidores, fabrica e
equipa de design da Komatsu.

Comunicacdo por satélite
_ (opcional)
do cliente

R

<

Fébrica e equipa Local de trabalho
de design da

Komatsu

Terminal

do computador
pessoal

(para descarregar
dados)

Servidor WEBCARE

Komatsu
distributors

Balanca (PLM) (opcional)

PLM permite que o volume de producao e as condi¢cbes
de trabalho do camido rigido e articulado sejam
analisados diretamente através de um computador
pessoal. A carga também é indicada com as luzes
exteriores. O sistema consegue armazenar dados de no
max. 2900 ciclos de trabalho.




Especificacoes técnicas

MOdEIO .. Komatsu SAA12V140E-3
TIPO e Arrefecido a dgua, 4 ciclos
ASpIragan ........ooveeeieannn.. Turbocomprimida, com pés-arrefecimento ar-ar
Namero de Cilindros. . ......vvvee e 12
DIAMELrO X CUIS0. ..ottt e 140 mm x 165 mm
Deslocamento do Pistd0. ... .vvuvuueiie i 30,481
Poténcia

SAEJT995 .. i Bruta 895 kW /1200 HP

ISO9249/SAEJ1349 .. ..o Liquida 879 kW /1178 HP

Rpmnominal.......oooiii s 1900 rpm
Tipo de acionamento de ventoinha.............ccovviiviiiinnnennnnn. Mecanico
Bindriomaximo. ... 5080 Nm /518 kgfm
Sistema de combustivel ... Injecdo direta
Regulador. .......oovii Controlo eletronico
Sistema de lubrificagao

Método .....oovvviiiii Bomba de engrenagens, lubrificagédo forgada

FIIO. oot Tipo fluxo total
Filtrodear ...........ooovvvvvnnnn Tipo seco com elementos duplos e pré-filtros,

com indicador de colmatacéo
Cumpre as normas de emissdo de gases EPA Tier 2 dos EUA.

L
B Transmissio

Conversor de bindrio...............coiiiiie.n. 3 elementos, 1 nivel, 2 fases
TranSMISSA0. ... e e Completamente automatica,
tipo reducdo planetaria
Ndmero de velocidades ......... 7 velocidades para a frente e 2 para tras (RH, RL)
Embraiagem de bloqueio............ Embraiagem multi-discos, em banho de dleo
Paraafrente................. Conversor de binrio na 12 velocidade, transmisséo
direta no 1° bloqueio e todas as velocidades elevadas
Paratrds...............oees Conversor de binario, transmissdo direta (bloqueio)
Controlo de mudanga.......... Controlo eletronico das mudangas com modulagdo
da embraiagem automatica em todas as velocidades
Velocidade de deslocagdo maxima............oooviiiiiiiiiiiinnnnnnns 65 km/h
i~
EiXOtraseiros. ... ovvveeeeee e Totalmente flutuante
Tipo transmissdofinal................cooiiiiiiiiiiiiiins Reduc@o planetaria
Relagdes:
Diferencial ... 3,357
Planetaria. . ... 6,333

g Sistema de suspensao

Cilindro de suspensao hidro-pneumatica independente com acelerador fixo
para amortecer as vibragées.
Curso do cilindro efetivo:

Suspensdo frontal ..........oooiiiiiiiii 320 mm max.
SUSPENSA0 traSeIra. ...eee ettt 127 mm max.
0sCilagao do @IX0 traSEIrD . ... vvveee e e e e 6,5° max.
" Sistema de direcdo
TiPO covi Servo-direcéo de comando completamente hidréulico,
com dois cilindros de dupla acéo
Diregdo secundaria .................... Satisfaz as normas IS0 5010, SAE J1511
Raio de viragem minimo. ... 10,1m
Angulo maximo de dir€Ga0 . ......veeeee i 41°
Cabina
Standard..........oooiiii FOPS (ISO 3449 nivel 2)
ROPS (ISO 3471)
&7
Chassis principal
Tipo .o Estrutura de sec¢do em caixa, para-choques integral frontal

& Travoes

Os travdes satisfazem as normas I1SO 3450.

Travdes de servigo:
Frente.....oovvvnnn Tipo multi-discos em banho de éleo,
de controlo completamente hidraulico
Traseira .....oovvveeeiiiii s Tipo multi-discos em banho de éleo,
de controlo completamente hidraulico
Travao de estacionamento................. Tipo multi-discos, acionado por mola
(atua em todas as rodas)
Retardador........................ Os travdes traseiros e frontais de multi-discos
em banho de 6leo atuam como retardador
Travao SeCUNAArio ..o et Operagao do pedal

Quando a presséo hidraulica cai abaixo do nivel nominal,
o travdo de estacionamento é acionado automaticamente

Superficie do travdo
Frontal. ..o 37467 cm?
LT =11 72414 cm?

\‘/‘ Caixa de carga (para utilizagao geral)

Capacidade:
RS0 . et 40 m?
Coroada (2:1, SAE) . ...t 60 m®
Carga til nominal ...........ooooiiiii 91,7 toneladas métricas
Material............ Aco de elevada resisténcia a tragao com dureza Brinell de 400
Estrutura............oooiiiinnn. Caixa de carga em forma de V com fundo em V
Espessura do material:
FUNO. .o 19 mm
Frontal. ... 12mm
T 0 9mm
Areaalvo
(Comprimento x largura interior) ................cooee. .. 7070 mm x 5150 mm
ANQUIO de deSCarga. ... .vv ettt 48°
Altura completamente levantada. ... 10080 mm
Prevencdo de aderéncia.................... Aquecimento pelos gases de escape
&
‘\
Sistema hidraulico
Cilindrode elevagdo .............ooveunn.. Tipo duplo, telescdpico de 2 estagios
Pressdodealivio.........coovvvviiiiiiii 20,6 MPa 210 kgflcm?
Tempo de elevagao
LBVANTAT et 13s
BaXar. et s 14s
o) :
<=1 Peso (aproximado)
Tara nominal do veiculo (EVW)........oooviiiiii e 72000 kg
Exclui equipamentos opcionais e operador.
Peso bruto nominal do veiculo (GVW). ............ooiiiiiiieeiiiinn 163780 kg
inclui equipamentos opcionais, operador (80 kg) e carga Util.
Distribui¢ao:
Vazio: Eixofrontal...........oooiiiii e 47%
EiXOTraseir ... ..ottt 53%
Carregado: Eixo frontal...........cceeeieiiiiiii e 31,4%
EIXOTraseire . ...ttt 68,6%
- Pneus
PREU e SBIiE. . oo 27.00 R49
% Capacidades fluidos
Depdsito de combustivel ... 13081
0180 A0 MOTOF . ..+ 1291
Conversor de bindrio, transmisséo e arrefecimento do retardador ........... 2051
Diferencial . .....oooiiiii s 1371
Transmissoes finais (total) . ..........vveeeeiiii 1281
Sistema hidraulico. ... 1751
Comando Ao traVa0 . . ..ottt e 361

SuSPENSBES (F0Tal) ... 931
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Desempenho de translacdo

Leia a partir do peso bruto até uma linha para a resisténcia total em percentagem. A partir desta intersecgdo de resisténcia
ao peso, leia horizontalmente até a curva com a gama de velocidades mais elevada que pode ser obtida e, em seguida, até a
velocidade maxima. A forga de tragao utilizdvel depende da tragao disponivel e do peso nas rodas motrizes.

Curva de desempenho de translacdo

t*kg Modo Poténcia

Curva de desempenho de translagio

x10° kg

Modo econémico

Peso bruto Peso bruto
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Velocidade de translagédo

Desempenho de travagem

Estas curvas sdo fornecidas para
estabelecer a velocidade maxima e a
posicao de mudancga de velocidades para
descidas mais seguras em estradas com
uma determinada distancia. Leia a partir do
peso bruto até uma linha para a resisténcia
total em percentagem. A partir desta
intersecgao de resisténcia ao peso, leia
horizontalmente até a curva com a gama
de velocidades mais elevada que pode

ser obtida e, em seguida, até a velocidade
maxima de descida que os travbes podem
suportar com seguranga sem exceder a
capacidade de arrefecimento.

Velocidade de translagdo

Distancia de declive: descida continua

Distancia de declive: 450 m

Peso bruto Peso bruto
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8% Equipamento de série

Motor

« Alternador, 90A/ 24V

« Sistema automatico de ajuste do ralenti

« Baterias4 x 12V/ 170 Ah

« Motor, Komatsu SAA12V140E-3

« Sistema de sele¢do do modo com
controlo de poténcia variavel

» Motores de arranque, 2 x 7,5 kW

Cabina

« Cinzeiro

« Cabina ROPS e FOPS integrada, com
supressao de ruido (ISO 3471/1SO 3449)

« Isqueiro

« Suporte de garrafa

« Duas portas, lados esquerdo e direito
« Limpa péra-brisas
(com funcgdo intermitente)

Sistema de iluminagao

« Luz de marcha-atras

« Luzes de perigo

« Fardis

« Luzes LED combinadas traseiras
« Sinal de mudanca de diregdo

Protecdo e coberturas

« Protecdo lateral da capota, lado da cabina

« Protecdo antiprojecdo da capota

« Protegdes dos eixos a frente (frontal e traseira)

« Inibidor de marcha em roda livre no ponto morto
« Sistema de alerta de sobreaquecimento

« Espelhos retrovisores e espelhos inferiores

« Travdo secundario

« Direcdo secundaria, automatica, elétrica

Outros

« Sistema de lubrificac&o central

« Rodas de disco (jantes do tipo flange)
« Disjuntor elétrico, 24 V

« Komtrax Plus

« Guarda-lamas

Caixa de carga
« Caixa de carga, aguecimento pelos gases de

« Sistema de controlo eletronico de elevacdo « Protecdo térmica de escape escape
« Sistema eletronico de monitorizagdo/ « Coberturas de protec&o contra incéndio
exibicao da manutengdo Pneus
« VVidro laminado, frontal Equipamento de seguranca «27.00R49
« Assento do operador, reclindvel, com suspenséo « Retardador de multi-discos em banho de ¢leo,
pneumética e cinto de seguranca retratil de nas 4 rodas
2 pontos, com 78 mm de largura « Alarme, marcha-atras
« Vidro elétrico (lado esquerdo) * ARSC
« Espago para a caixa térmica « Alarme e luz de temperatura do refrigerante
« Coluna de direcdo ajustavel em altura « Guarda-corpos na plataforma
e profundidade « Buzina elétrica
« Péla solar « Escadas de acesso, ambos os lados
« Assento do instrutor com cinto de seguranca
retratil
—~X
o5 Equipamentos opcionais
Cabina Seguranca Outros
« Cinto de seguranga retratil de 3 pontos » ABS « Sistema de lubrificagdo automatica
(assento do operador) « Interruptor seccionador da bateria « Sistema de lubrificagdo automatica com

« Ar condicionado

» Radio AM/FM com terminal AUX

« Assento do operador, com suspensao pneumatica
« Vidro elétrico (lado direito)

« Péla solar, adicional

Caixa de carga

« Forras

« Caixa de carga de baixo peso

« Silenciador (sem aquecimento da caixa de carga)
« Protecdo da plataforma, para trés, lado direito

« Caixa de carga contra rochas

Sistema de iluminagao

» Luz de marcha-atras adicional

« Luzes de nevoeiro

« Farol HID (maximo/médio)

» Luzes HID de trabalho laterais

« Farol LED

« Luzes LED de trabalho laterais

« Luzes de trabalho laterais, para tras, lados
esquerdo e direito

» Camara e monitor a cores com visdo traseira

« Escada diagonal

« Interruptor de encerramento do motor,
nivel do solo

« Retardador de escape

« Degrau do depoésito de combustivel

« KTCS

« Escada mecanica

« Limitador de velocidade

« Limitador de velocidade (sobrecarga)

« Blocos dos batentes dos pneus

Especificagdo

« Baterias de especificagdo para climas frios

« Especificacdo para climas frios

« Especificacdo para climas cheios de areia e p6

reabastecimento ao nivel do solo

« Aquecedor de refrigerante do motor

« Aquecedor do carter de 6leo do motor

« Pré-lubrificagao do motor

« Cobertura lateral do motor

« Protecdo do motor

« Abastecimento réapido de refrigerante

« Abastecimento rapido de combustivel

« Abastecimento rapido de combustivel do lado
esquerdo

« Abastecimento rapido de 6leo

« Extintor

« Komtrax Plus (com kit de comunicagdo por satélite)

« Balanca

« Jante inteligente

« Pecgas sobresselentes para a primeira revisao

« Suspensao hidro-pneumatica automatica de trés
modos

« Kit de ferramentas

« Protecdo inferior da transmissao

« Protecdo contra vandalismo

0 equipamento de série pode variar para cada pais, e esta brochura de especificagdes podera incluir acessérios e equipamento opcional ndo disponiveis na sua area.
Queira consultar o seu distribuidor Komatsu para mais detalhes.

Pode ser utilizada uma mistura de até 20% de biodiesel e parafina. Queira consultar o seu distribuidor Komatsu para mais detalhes.
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